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Zusammenfassung

In Gmunden (13.500 EW) verbindet eine der kleinsten und steilsten StralRenbahnen der Welt den weitab vom
Stadtzentrum gelegenen OBB-Bahnhof mit dem Stadtkern am Traunsee. Jenseits der Traun lagen zum Zeitpunkt
des Beginns des Projektes die Bahnhofe Traundorf und Seebahnhof, die Stadt hatte somit 3 Bahnhofe, die nicht
miteinander verbunden waren.

Stralenbahn und Lokalbahn Gmunden - Vorchdorf waren zwei technisch &hnliche elektrische
Schienenverkehrsmittel, deren Potential ausbauféahig war, was jedoch nicht erkannt wurde: Nach einer Verkiirzung
der Innenstadtstrecke im Jahr 1975 sollte die StralRenbahn 1988 ganzlich eingestellt werden, um die Stadt noch
autogerechter zu machen.

. Eine mutige Privatinitiative erzielte mehr als 6.300 Unterstitzungserklarungen gegen die Einstellung und fiir den
Ausbau der StralRenbahn zu einem modernen Verkehrsmittel.

1989 wurde der Verein Pro Gmundner Stral3enbahn gegriindet, der in den folgenden Jahren zum Taktschlager und
Mitfinanzier des Projektes stadt.regio.tram Gmunden - Vorchdorf wurde.

Heute, nach langjahriger Uberzeugungsarbeit des Vereines Pro Gmundner Stralenbahn, sind Verkehrsberuhigung
und Entlastung der Gmundner Innenstadt vom starken Durchzugsverkehr (ca. 14.000 Pkw taglich) erklartes Ziel der
Stadt Gmunden. Die stadt.regio.tram Gmunden - Vorchdorf wird zusammen mit einer neuen Begegnungszone im
Zentrum, der inzwischen er6ffneten Nord-UmfahrungsstralRe, einem neuen Verkehrsleitsystem und einer
optimierenden Angleichung des bestehenden Citybus-Netzes einen wesentlichen Beitrag dazu leisten. Sie wird nicht
nur die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt in Gmundens Zentrum nachhaltig verbessern, sondern insbesondere auch
eine wirtschaftliche Belebung der Stadt bewirken.

Vor allem bietet die stadt.regio.tram Gmunden - Vorchdorf jungen Menschen und Menschen, die ohne Auto mobil
sein wollen, eine zeitgemé&Re Fortbewegungsmoglichkeit.

Das Gesamtprojekt, das durch den Verein Pro Gmundner Stral3enbahn initiiert, maf3geblich vorangetrieben und
finanziell untersttitzt wird, umfasst mehrere Phasen. Im Lauf der Jahre wurde aus einer mutigen Initiative ein
einzigartiges gemeinsames Projekt von Land Obergsterreich, Stadt Gmunden, Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft
mbH und Verein Pro Gmundner Stra3enbahn. Keine Phase wére ohne die vorhergehende méglich gewesen.
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Daten

Stralienbahn Gmunden

= Inbetriebnahme 13.8.1894 als elektrische Lokalbahn

= 10% Steigung, 61 Hohenmeter auf 2,55 km Lange, 600 V =

= 1938 Umkonzessionierung als Stralsenbahn

» Endhaltestelle: Franz Josef-Platz, bis 1975 Rathausplatz

= 5 Triebwagen und 5 Mann Personal

= Seit 1991 Taktfahrplan zu den OBB-Ziigen am Bf. Gmunden, Fahrzeit 9 min
=  Seit 1993 Verkehrsverbund Gmunden

= 310.000 FG pro Jahr

Lokalbahn Gmunden — Vorchdorf

» |nbetriebnahme Gmunden-Traundorf — Vorchdorf 21.3.1912

= 4 9% Steigung, 122 Hohenmeter auf 14,9 km Lange, 750 V =

= Verlangerung um 350 m zum Seebahnhof 27.5.1990

= Verlangerung um 250 m zum Klosterplatz als Stral3enbahn 13.12. 2014
= 7 Triebwagen, davon 2 bis 2016 von IVB angemietet

= Taktfahrplan seit 1967, Fahrzeit heute 26 min

= 320.000 FG pro Jahr

VEREIN
Pro Gmundner e :
@ StrafRenbahn VCO Mobilitatspreis 2016 4 N C G MBIt



Stralenbahn Gmunden

Seebahnhof
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LB Gmunden - Vorchdorf
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1975 Anfang vom Ende?

600.000

1975: Auflassung der Zentrumshaltestelle
Rathausplatz !
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Projektphasen |

1989 - 2002: Bewusstseinsbildung gegen die Gesamteinstellung und fur die Wiederverlangerung der
Stral3enbahn zum Rathausplatz (Teilstrecke seit 1975 eingestellt), tber 6.300
Unterstutzungserklarungen. Daraufhin Grindung des Vereines Pro Gmundner Stra3enbahn durch den
damaligen Blrgermeister und den damaligen Eigentiimer der Stral3enbahn. Anstatt die unrealistische
Zielvorgabe der Grinder umzusetzen (Deckung des Betriebsabganges der Stralienbahn durch
Mitgliedsbeitrage) gelang es, eine effiziente Bewul3tseinsbildung in der Stadt und belastbare Planungen
fur die Zukunft der StraRenbahn zu realisieren. Dazu war es notwendig, Uberzeugungsarbeit in der
Stadt Gmunden Uber die Bedeutung ihres Kleinods — damals kleinster StralRenbahnbetrieb der Welt, eine
der steilsten StralRenbahnen der Welt, touristischer Wert einer klimafreundlichen Verkehrsanbindung -
zu starten. Wichtige Partner waren die Touristiker und Werbefachleute auf Regions- und Landesebene,
aber auch die Biurgermeister entlang der Strecke nach Vorchdorf.

Die erste Planungsphase begann 1990 mit der Verlangerung der Traunseebahn zum Seebahnhof auf der
Trasse der eingestellten OBB-Linie Lambach - Gmunden. In der Folge konnten StraRenbahn und
Lokalbahn im Tourismusangebot der Region neu positioniert werden: Radverleih am Seebahnhof,
Besetzung des Bahnhofes im Sommer mit Studentinnen, Radwege entlang der Strecke, Einsatz eines
Buffetwagens, Einfihrung der Bratlziige und Brauereiziige, Angebote fir Kongresstouristen usw.,
Remise als Kleinkunstbiihne und Veranstaltungsort, beliebt auch bei Politikern, Schaffung eines
Netzwerkes samt Partnerschaften im In- und Ausland, spektakuldre Probebetriebe mit Pferdebahn und
Beiwagen auf der Gmundner Esplanade, Beschaffung und Umbau des Cabrio-Triebwagens 100 von der
Linzer Postlingbergbahn als Flaggschiff fur touristische Fahrten. Dartber hinaus wurden zahlreiche
Verbesserungen an Fahrzeugen und Haltestellen der Stralienbahn mit Vereinsmitteln finanziert.

VEREIN

g‘{: a‘?;“é“‘g:lanﬁ .: vCO Mobilitatspreis 2016 8 \VC HOBILITAY



G,

1989 Vereins

‘1
L

g:'Eg Gmundner
StralRenbahn

Uber 6.300 Unterstiitzungserklarungen fiihren z
Vereines Pro Gmundner Strassenbahn.

Statt die unrealistische Zielvorg';abe der Grunder
Betriebsabganges der StralRenbahn durch Mitgliet
umzusetzen, gelang es vielmehr, eine Bewusstse
zu etablieren und in weiterer Folge belastbare Pla
der Gmundner Stralenbahn vorzuschlagen.
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Bewuldtseinsbildung und
Charme Offenswe
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Legendare Fahrten und Feste
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1990: Lokalbahn bis zum See
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Die Verlangerung der Lokalbahn zum
Seebahnhof war ein wichtiger strategischer
Schritt zum Zusammenschluss beider Bahnen
und wurde ein grol3er Erfolg.
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Neue Touristische Highlights
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Projektphasen Il

= 1990 entstand auch der Gmundner Generalverkehrsplan, bei dem es gegen anfangs heftige
Widerstande gelang, die Wiederverlangerung der Stral3enbahn in das Stadtzentrum als Ziel zu
verankern.

= Mangels Umsetzung des GVP durch die Stadt nahm der Verein Pro Gmundner Stral3enbahn dann 1995
die Planung einer zweigleisigen Strecke zunachst bis zum Rathausplatz selbst in die Hand. Das Projekt
und die darauf aufbauenden, vom Verein finanzierten verkehrstechnischen Simulationen wurden in allen
Fraktionen und meinungsbildenden Clubs (Rotary, Lions usw.) vorgestellt. Seit dem Vorliegen der
verkehrstechnischen Echtzeit-Simulationen konnte auch die Stadtregierung verstarkt zur Mitarbeit
gewonnen werden.

=  Mit der vollstdndigen Reorganisation des Stral3enbahnbetriebes im Hinblick auf rationellste
Betriebsfihrung samt Einfuhrung des Taktfahrplanes konnten die Voraussetzungen fur eine Verknipfung
der StraRenbahn mit dem Neuen Austrotakt 1991 geschaffen und deren Einbindung in den geplanten
Gmundner Verkehrsverbund vorgesehen werden. So gelang es, die seitens der Stadt Gmunden
urspringlich nicht vorgesehene Einbindung der Straf3enbahn in diesen stadtischen Verbund vertraglich
zu vereinbaren und damit ihren Bestand neuerlich abzusichern.
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Erste Ausbauplane: Zweigleisig

zumindest zum Rathausplatz

W’? w}l . Lageplan RIEO
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Einbindung Multiplikatoren
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Projektphasen Il

2003 - 2012: Der Verein Pro Gmundner Straf3enbahn initiiert und organisiert Studienreisen mit Landes-
und Gemeindevertretern, ermoglicht die Ausleihung von modernen Niederflurtriebwagen aus
Nordhausen und Innsbruck fir mehrwochige Probebetriebe, die die Tauglichkeit von Fahrzeugen "Von
der Stange" fur die Gmundner Verhaltnisse (extreme Steigung, enge Radien) beweisen. Als Folge
fihren grundlegende Gemeinderatsbeschliisse zur Ausarbeitung der Varianten flr die geplante
Verbindungsstrecke. Das Land OO beauftragt die Sanierung der Bestandsstrecken von StraRenbahn und
Lokalbahn fur barrierefreien Zugang sowie den Ausbau der Stromversorgung.

Der Verein organisiert planende Experten, finanziert die Offentlichkeitsarbeit (Druck von
Projektbroschiren, Gestaltung von Blurgerversammliungen unter Einbindung von in- und auslandischen
Experten) zur Vorstellung und Diskussion des Verbindungsprojektes. Potenzialanalysen, aufbauend auf
die kiinftigen Betriebsprogramme, werden von Stern & Hafferl beauftragt. Im Auftrag des Landes OO und
der Stadt Gmunden begleitet der Obmann des Vereines Pro Gmundner Stral3enbahn alle Planungen.

2013 - 2017: Gezielte Offentlichkeitsarbeit im Vorfeld der Finanzierungsbeschliisse in den Gemeinden
Gmunden, Gschwandt, Kirchham und Vorchdorf, Gewinnung der Anrainergemeinden als aktive
Verbindete. Finanzierungsbeschlisse im gmundner Gemeinderat und im 00. Landtag, Ausschreibung
der Bauarbeiten fur die Verbindungsstrecke und der Neufahrzeuge durch Stern & Hafferl, Baubeginn.

Die Gesamtlange der 2-gleisigen Verbindungsstrecke betragt rund 900 m, der erste Bauabschnitt
Gmunden Seebahnhof - Hst. Klosterplatz ging nach nur 3 Monaten Bauzeit bereits im Dezember 2014 in
Betrieb. Der zweite Bauabschnitt Franz Josef Platz — Graben wurde im November 2015 fertiggestellt,
gegenwartig ist der dritte Bauabschnitt zum Rathausplatz in Fertigstellung. Sodann folgt der
Lickenschluss mit dem Streckenabschnitt durch das Trauntor inkl. Neubau der Traunbrticke bis 2018.
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2003: Probebetrieb Combino

E]:'Eg Gmundner
StraBenbahn

HEMERS

Omundens

StraBenbahnzy kunft beginnt
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2004 Start Streckensanierung
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Starkes Presse-Echo

INVESTITION

1,5 Millionen fiir
Modernisierung der Bim

Neue Haltestellen fiir die StraRenbahn

CMUNDEN + Grund zum Fei-
ern hatte am Donnerstag die
Gmundner Strafenbahn und
mit ihr die ganze Traunsee-
stadt. Es galt offiziell die sa-
nierte Trasse der .kleinsten
Strafenbahn der Welt” mit
heutigen Anforderungen
entsprechenden Haltestellen
in Betrieh zu nehmen.

Die Feier lief an der Halte-
stelle Rennweg ab, die bar-
rierefrei ausgestaltet nicht
nur verkehrstechnisch, son-
dern auch fiirs Auge gefillig
geworden ist. Fiir die neuen
Haltestellen Rennweg mit
Rosenkranzstralle und Ener-
gie AG - Kreisverkehr wandte
man rund 1,5 Mill. Euro In-
vestitionskosten auf, die zu
75 Prozent durch das Land
und zu 256 Prozent durch die
Stadigemeinde Gmunden fi-
nanziert wurden.

Damit sind von der Infra-

VEREIN

struktur her alle Vorausset-
zungen filr die weitere Mo-
dernisierung und den Aus-
bau der Stralenbahn ge-
schaffen. Diese gehen in
zwei Richtungen: die Verlan-
gerung der Bahn ins Traun-
dorf mit Anbindung an die
Vorchdorfer Lokalbahn und
die Anschaffung neuer Nie-
derflur-Triebwagen, von de-
nen einer bereits zur Probe
in diesem  Jahr kommen
wird, Als Erfiffnungsakt ent-
fernte  Landesverkehrsrefe-
rent LH-5tv. Erich Haider
den .spertharen Klemmbkeil®
von der neuen Gleisanlage,
assistiert von Ing. Gilinther
MNeumann (Stern & Hafferl),
Biirgermeister Heinz Kippl,
Verkehrsstadtrat ~ Wolfgang
Sageder, LA Amaold Schenner
und dem Vorsitzenden des
Vereines .Pro StraBenbahn®
Otfried Knoll.

Pro Gmundner
StralRenbahn
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LH-Stv. Erich Haider beim Entfernen des Klemmkeils mit

i

den Ehrengésten. Foto: Frostel
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2008 Probebetrleb FIeX|ty
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Ziel: Attraktivat der Region
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2008 Generelles Projekt

Neubaustrecke
Straflenbahn
(zweigleisig)

Klosterplatz

Zeichnung: IKK

bestehende bestehende
StraRenbahn Lokalbahn
(eingleisig) ..\, N\, 5 (eingleisig)
Richtung ° . 2§ 7 o' TR T " "&’ S R

Gmunden . 2 : : A=t Richtung

Hbf. T\ Vorchdorf-E.
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Seebahr;hof
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: PRI Seebahnhof
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Projekt Eckdaten

= Zweigleisige Strecke, ca. 900 m Lange

=  Mischverkehrsprinzip (MIV+OV)

= Nutzung des bestehenden Verkehrsraumes

= Vorrang SRT bei der koordinierten Ampelschaltung
= Verkehrsabhéangige Steuerung der Ampelanlagen
= Befahrung mit 100% Niederflur-SRT-Garnituren

» Schallgedammter Gleiskorper

= Neubau Traunbriicke (90 m) mit verbesserter
Linienfiihrung, Ful3- und Radwegen

= Begegnungszone im Innenstadtbereich
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Herausforderungen

=  Beider Planung musste einerseits auf die extremen Streckenparameter Bedacht genommen werden, die
auch fur die Fahrzeugkonzepte eine Herausforderung dargestellt haben. Hier waren die Ergebnisse der
vom Verein Pro Gmundner StraRenbahn initiierten Probebetriebe von 2003 und 2008 besonders wertvoll.
Andererseits musste auf historische Bausubstanz und schwierige Bodenverhaltnisse sowie Larm- und
Erschitterungsschutz besonders Rucksicht genommen werden. Auf der kurzen Strecke kamen alle nur
denkbaren Schwierigkeiten vor.

= 2009 geriet das Projekt der Verbindungsstrecke erstmals in den Wahlkampf. Nach einer Phase des
Stillstandes war erneut professionelle Uberzeugungsarbeit notwendig, bis die Detailprojekte beauftragt
werden konnten. Hier war der Verein Pro Gmundner StralRenbahn besonders gefordert.

=  GroRte Herausforderung war stets die Uberzeugungsarbeit innerhalb der Stadt Gmunden, weil die
Realisierung des Durchbindungsprojektes von einer ortlichen Gruppierung immer als Eingriff in die
Freiheit der Autofahrer und Gefahr fir bestehende Geb&aude betont wurde und damit wahltaktische
Ruckzieher der damals aktiven Entscheidungstrager bewirkte. Hingegen zeigten sich die Gemeinden
Gschwandt, Kirchham und Vorchdorf in den letzten Jahren als verlassliche Projektpartner und
Befurworter einer 6kologisch ausgerichteten Verkehrsplanung.

= In der Bauphase ab 2014 hat sich die Einrichtung einer professionellen Offentlichkeitsarbeit nach dem
Vorbild franzésischer Projektumsetzungen als besonders wichtig erwiesen. Der direkte Kontakt und
offene Kommunikation mit betroffenen Geschéftsleuten und Anrainern waren ein wesentlicher
Erfolgsbaustein.
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Potentialanalysen
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Quellen: KNOLL TTS: Zukunftsorientierte Entwicklung Stern & Hafferl Stidbahnen, St. Pélten 2012.
VEREIN Potenzialanalysen: Snizek + Partner, Wien und Regionalis, Graz.
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Nutzen der Durchbindung

= Umsteigefreie Verbindung fir die Fahrgaste von den und in die wachsenden
Siedlungs- und Wirtschaftsgebiete Gschwandt - Kirchham - Vorchdorf

= Direkt ins Zentrum von Gmunden und zu den wichtigen Schulen

= Direkt zum Hauptbahnhof (Salzkammergutbahn OBB)

= Hoherer Komfort, klirzere Fahrzeiten

= Dadurch groRere Attraktivitdt gegentber dem MIV (CO2 Einsparung)
= Gemeinsamer Fahrzeugpark und Werkstatte flr beide Streckenaste

= Auf Basis von aktuellen Verkehrserhebungen und dem Einsatz eines
Verkehrsmodells fuhrt die Durchbindung zu einer Verdoppelung der
Personenfahrten pro Werktag gegentiber der heutigen Nachfrage auf
beiden Strecken.

= Neubau wichtiger stadtischer Infrastruktur: Stral3en, Gehwege, Platze,
Leitungsbau, Stadtgestaltung
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Impuls zur Stadtgestaltung
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Klare Botschaften
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Bewusstseinsbildung
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Das Positive betonen
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VEREIN

Vorbildwirkung
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Projektumsetzung Mellensteine

2004 - 2013 Sanierung der Bestandsstrecken
2013 Einreichplanung Neubaustrecke
2013 14. Februar Gemeinderatsbeschluss
2013 13. Juni Landtagsbeschluss
2013 12. Juli Start der Fahrzeugausschreibung
2013 28. November Eisenbahnrechtliche Konzession fir Bau und
Betrieb einer Stral3enbahn Seebf. - FJ-Platz
2014 27. Janner Vertragsunterzeichnung Neufahrzeuge
2014 27. Marz Eisenbahnrechtliche Bauverhandlung
2014 04. Juli Er6ffnung Seebahnhof nach Umbau
2014 02. September Baubeginn Seebahnhof — Klosterplatz
2014 13. Dezember Inbetriebnahme Seebahnhof — Klosterplatz
2015 08. Mai Inbetriebnahme neue Bahnhofseinbindung
2015 01. September Baubeginn FJ-Platz - Graben (inzwischen fertiggestellt)
2016 15. Februar Baubeginn Graben - Rathausplatz
2016 12. Méarz Inbetriebnahme der Neubautriebwagen auf der Lokalbahnstrecke
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2014 Ausschreibung
Neubautriebwagen Gmunden
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Barrierefrele neue Fahrzeug-
generation Tramlink Gmunden

Fahrwerksmodul multifunktion Extrakomfort Fahrwerksmodul Extrakomfort Multifunktion Fahrwerksmaodul

Quelle: Vossloh Konsortium Ober6sterreich
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2014 Seebahnhof - Klosterplatz
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Seebahnhof - Klosterplatz
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2014 Eroffnung Klosterplatz
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2015 Einbindung Stral3denbahn
in den OBB-Bahnhof
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2016 Einsatz Neufahrzeuge
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2016 Graben - Rathausplatz
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2017 Neubau Traunbrucke
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Finanzierung durch den Verein

14 Verein Pro Gmundner Strallanbshn w

DIE WEICHE
IN DIE ZUKUNF

Of i >~

Als sichtbares Zeichen der Mitfinanzierung
zugunsten der Stadt Gmunden_hat der.
Verein Pro Gmundner StraRenbahn u. a. die
vollstandige Finanzierung der
Verzweigungsweiche zum zweigleisigen
Innenstadtabschnitt Gbernommen:
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Aktuelle Presse

Thomas Bernhard wiire zufrieden: Verein spendete
fiir die Strafenbahn-Durchbindung eine Weiche

Seit gestern wird die Weiche verlegt, ab 22. Mirz fihrt die Gmundner Tramway zum Franz-Josef-Platz

GMUNDEN. Mit Beginn des Frihlings
kann die Strafenbahn wieder bis
#u threr (vorldufigen) Endhaltestel-
le am Franz-Josef-Platz fahren
Gestern wurde die Weiche angelie-
fert, die auf Hohe der Konditore
Baumgartner eingebaut wird,

Bel der Weiche handelt es sich
um ein Geschenk des Vereins ,Pro
Gmundner Stralenbahn®, Dieser
wurde | 989 gegriindet, als die kir-
Feste Steafenbahnlinie der Welt
von der Schliefung bedroht war,
Thomas Bernhard schickte damals
einen Leserbrief an die Salzkam-
mergut-Zeitung, in dem er sich filr
die Erhaltung der Strabenbahn
und ihrer Weiterfilhrung” einsetz-
te. Denkbar war damals allerdings
mur die Erweiterung zum Rathaus-
plarz. Spater sollte sich herausstel-
len, dass der Leserbrief der letzte
Text war, den der weltberiihmte

Veraln Pro StraBenbahn liel gine Weiche springen.

Schriftsteller vor seinem Tod ver-
offentlichte.

Auch der Strafenbahnverein
kampfte nicht nur filr die Retiung
der Strabenbahn, sondern fiir thre

ﬁfg Gmundner
StralRenbahn

Vollendung durch die Anbindung
an die Traunseebahn - so wie ur-
springlich geplant,

Weil das jetzt passiert, hat der
Verein seine Rilcklagen aufgeldst

und unterstitzt das Projekt mit
200,000 Eura. Darin enthalten sind
auch die Kosten fiir die Weiche.
Diese wird bis zum 21, Mirz ein-
gebaut. Danach kann die Tramway
wie bisher zum Franz-Josef-Platz
fahren. Das Abzweigen auf die an-

dere Strabenseite, um Zur neuen |
seeseitigen Haltestelle zu fahren, |
ist vorerst nicht méglich, weil es |

noch keine Oberleimng gibt.

Ob die Strabenbahn die neuwe
Haltestelle anfahren soll, so lange
die Durchhindung nicht komplett

ist, wird derzeit heftig diskutiert. |

L5 gibt fir beide Varianten triftige

Argumente”, sagt Christa Holzin- |
ger, Sprecherin von Stern & Haflerl. |

Die seeseitige Haltestelle wire
moderner und attraktiver - auch
zum Umsteigen aul Autobusse, Al-
lerdings miissten die Garnituren
dafiir die Strafe queren.  (ebra)
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Verein Pro Straflenbahn
unterstiitzt stadt.regio.tram |

# GMUNDEN. Vor Weihnach-
ten fanden wieder Fabirten midt
dem jugendstil- Triebwagen Nr.
5 der Gmundner Straflenbakhn
aus dem [ahr 190 statt. Heinz
Schifbdnker lud als Ehremgas
Otfried Knall, Worscand des
Departments Ralncechndlogie
uned  Maobdlickt wmd  Stodien-
pangileiter  IGr  Bahmtechns-
logie umnd Management won
Bshnsystemen an der Pach-
hochechule S Palten, ein
Az Obmann des Vereines Pro
Gmundner Sralfenbhshn ist er
seit [ahrzehingentrefbende Kraft
himter aflen Modernlserungs
und Ausbaupldnen fiir die

noch - kleinste Straflenbahn
der Welt. Als die Gmuorsdeer
Straflenbabn 1588 ingestell
wierden sollic, war o sefiner In
wiative zu danken, dass dise

OO

-

Stadtrat Wolfgang Sageder.

Biingermeister Stefan Krapd, Gémber Neumann, Otfried Knoll und

Pline storndert und in das Ge |
geniell verkehrt worden sind, |
Aus den  Mitgliedsbeltrigen |
der Straferbahn-Commuanity
unid Frefwilligen Spenden wur-
i ein betrdchiliches Finaneie- |
rungsvolumen aufgebaut. Ein
grBer Teil wirde Fir die Sira-
Benbahn investiert, aber der |
noch griidere Teil angespart. |
Im Jahr 2016 wird der Versin
min der Stadt Gmunden ein |
besonderss Geschenk machen, |
Um den Flmrmﬂungnndclll
der Stadt Gmuomsden am der |
stadt regiodram u reduzienn, |
wird dier Verein Pro Grouandiser |
Strafienbahn der Stadt L-Im:r.|
sechestelligen Bedrag our Yer-
fagung stellen, min dem unter
anderem die Abdweigweiche
arm Frang fosel-Platz fimarnsien
wind s
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Impressum

Verein Pro Gmundner StraRenbahn
Kuferzeile 32
4810 Gmunden
Tel. 07612/795-2141
Email: info@gmundner-strassenbahn.at
www.gmundner-strassenbahn.at

Idee, Fotos und Gestaltung
Dipl.-Ing. Otfried Knoll
Obmann
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